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0" ‐ 47"   37%  11,100  250%  $155  $6,200   $68,820,000 
48" ‐ 84"  43%  12,900  200%  $350  $14,000   $180,600,000 
85" ‐ 120"  13%  3,900  125%  $315  $12,600   $49,140,000 
>120"  7%  2,100  70%  $550  $22,000   $46,200,000 





















































0" ‐ 47"  7400 250% 155.00$                            6,200.00$                                     45,880,000.00$                      
48" ‐ 84" 8600 200% 350.00$                            14,000.00$                                  120,400,000.00$                   
85" ‐ 120" 2600 125% 315.00$                            12,600.00$                                  32,760,000.00$                      



















0" ‐ 47"  11100 250% 155.00$                            8,525.00$                                     94,627,500.00$                      
48" ‐ 84" 12900 200% 350.00$                            19,250.00$                                  248,325,000.00$                   
85" ‐ 120" 3900 125% 315.00$                            17,325.00$                                  67,567,500.00$                      































































Minor Stream Crossing (NRPA - Permit 
By Rule) 
  





Hydraulic Assessment 1 1  $900.00   $900.00 
Hydrologic Assessment 1 1  $900.00   $900.00 
Surveyor 2 1  $1,000.00  $2,000.00 
Design/Detail 1 1  $900.00   $900.00 
CAD Drafting 1 2  $600.00   $1,200.00 
Project Management 1 1  $900.00   $900.00 
Project Administration 1 0.5  $450.00   $225.00 




    $200.00  
TOTALS 8 7.5   $7,290.00 
     
Major Stream Crossing (NRPA - 
Individual Permit) 
  





Hydraulic Assessment 1 4  $900.00   $3,600.00 
Hydrologic Assessment 1 4  $900.00   $3,600.00 
Geotechnical 
Investigation 
2 1  $2,000.00  $4,000.00 
Geotechnical Assessment 1 3  $900.00   $2,700.00 
Structural Assessment 1 2  $900.00   $1,800.00 
Surveyor 2 3  $1,000.00  $6,000.00 
Design/Detail 1 4  $900.00   $3,600.00 
CAD Drafting 1 4  $600.00   $2,400.00 
Project Management 1 4  $900.00   $3,600.00 
Project Administration 1 8  $450.00   $3,600.00 
Construction Document 
Preparation 
1 2  $900.00   $1,800.00 
Bidding and Construction 
Administration 
1 5  $900.00   $4,500.00 
Periodic Construction 
Inspection 
1 5  $900.00   $4,500.00 




    $1,500.00  
TOTALS 15 49   
$47,467.00 
Table 1.4 
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Projected Total Permitting Costs to the State 
 
Based on data from previous years and the upsizing required for new stream crossings, it 
can be estimated that the number of PBR and Individual permit applications will increase if 
the rule is passed in its current form.  As a point of reference in 2009, MDOT processed or 
reviewed the following activities: 
 
 
Permit Type  Projects 
NRPA – Exempt  169 
NRPA – PBR  62 
NRPA – Individual  53 
  
 
 
CONCLUSIONS 
 
The information contained in this report provides a limited basis for assessing the financial 
impact of LD 1725 on stream crossings in the state of Maine.  This limited scope is largely 
due to the vast number of stream crossing within the state for which no quantitative 
information is currently available.  To fully evaluate the scope and scale of the impact that 
LD 1725 would have on the practice of culvert replacement in the state would require an 
extensive data collection effort to establish a statewide stream crossing inventory.   
 
The U.S. Fish and Wildlife, MaineDOT, Maine DEP and numerous non‐profits are currently 
in the process of surveying streams and stream crossings across the state and a great deal 
of information has already been collected to date.  Unfortunately, the data collection 
process varies from organization to organization and many of the surveys are not collecting 
information that is critical to determining structure width or have collected the data using 
incompatible or non‐standard methods.  Maine should develop a uniform, comprehensive 
methodology to inventory, inspect and evaluate stream crossings. The resulting database 
would provide useful information for establishing appropriate replacement budgets, 
prioritizing replacements, analyzing structure lifespan,  and modeling climate change 
impact.  
 
The statewide cost estimate of $230 ‐ $474 million addresses only the additional pipe 
material costs which will be incurred for the projected culvert upsizing; the total overall 
statewide cost impact of LD1725 will ultimately include construction, engineering, 
permitting and other related costs.  When combined these costs could be more than 50% 
higher than the estimated additional cost of pipe material.  Although the total overall costs 
will be spread out over the course of roughly 20 years as existing stream crossings are 
replaced.  Maine municipalities and agencies such as the Maine Department of 
Transportation will face the substantial annual financial requirements of the proposed rule 
without an established source of funding.  
Table 1.5 
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Although it was beyond the scope of this report to provide a full cost benefit analysis, it is 
important to point out that there are potential benefits to be gained from upsizing stream 
crossings to meet the 1.2x bankfull requirements.  These benefits include but are not 
limited to: 
• Accommodation of increased flows resulting from climate change. 
• Reduced maintenance due to increased width – diminished risk of plugging.  
• Reduced scouring and storm related damage. 
• Reduced rate of corrosion for metal pipes. 
• Reduction in vehicle‐wildlife collisions. 
• Adds value to Maine’s natural resource based economy. 
• Sport fishing 
• Commercial Fishing 
• Eco Tourism 
• Habitat Creation/Restoration 
 
 
At this date the language contained in LD 1725 is being refined.  MDOT is conducting 
further analysis on design year storm and culvert sizing formulas that will likely be 
included in the rule language and which could significantly reduce upsizing costs. 
 
 
